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di Dino Marcozzi

Lo sconvolgimento radicale dell’e-
conomia, causato dalla pandemia da
Covid-19 interessa in modo particolare

la mobilita per i suoiriflessi economici e
per la creazione di nuovi paradigmi che
governeranno il modo di spostarsi del
nostro futuro. In particolare la ricaduta
sull’intera filiera industriale soprattutto
nell’automotive richiede una risposta
rapida ma anche lungimirante, per ridare
slancio ai comparti, con I'obiettivo non
solo di salvare le imprese ma, anzi, di
accrescerne la competitivita nel contesto
europeo e mondiale.

Anche chi lavora per lo sviluppo della
mobilita elettrica deve pertanto fare
sentire la sua voce per battere quelli che,
con la scusa della “ricostruzione”, vorreb-
bero ricostruire il mondo esattamente
come era, e forse peggio, accantonando i
temi ambientali. Sarebbe un errore irre-
parabile e dalle conseguenze peggiori di
quello che possiamo immaginare.
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Accelerare la transizione tecnologica
Dunque oggi é lecito sostenere che
PPabbattimento dell’inquinamento delle
nostre citta e ladecarbonizzazione
dell’industria non rappresentano piu
una scelta, ma una necessita e un’oppor-
tunita anche di tipo economico-indu-
striale. In questo progetto ambizioso la
mobilitd gioca un ruolo determinante.
Pur ritenendo legittime le richieste che
mirano a una pronta ripresa di doman-
da e offerta, pensiamo tuttavia che

sia comunque rischioso per I'Italia in
questo momento frenare o rinviare la
transizione tecnologica. Le ripercussioni
negative in termini di divario tecnologi-
co con gli altri Paesi potrebbero essere
irrecuperabili.

L'Ttalia é infatti in ritardo di almeno due
anni rispetto ai maggiori Paesi europei.
1l nostro Paese presenta una incredibile
penetrazione di veicoli privati fossili, al
primo posto in Europa (6 auto ogni 10

abitanti con un tasso di utilizzo del 5%, il
40% delle quali al di sotto degli standard
Euro 4, eta media che sfiora gli 11 anni,
intere aree del Paese con scarsissima
presenza di trasporto pubblico locale e
ancora il concetto di auto come “status
symbol” da esibire.

E tuttavia, a parte lo sconvolgimento
del Covid-19, la rincorsa della mobili-

ta elettrica & in pieno svolgimento. I
tasso di crescita delle vendite di BEV
(Battery Elecric Vehicle) é stato tra il
2017 e il 2019 pari al raddoppio daun
anno all’altro, ma questo risultato &
stato piuttosto semplice da realizzare
trattandosi di numeri assoluti molto
piccoli rispetto all'immatricolato annuo
di auto convenzionali (poco meno di
due milioni). I1 2020 avrebbe certamente
proseguito questo andamento e quindi
avremmo potuto registrare circa 20 mila
nuove immatricolazioni di BEV alla fine
di quest’anno.

1due mesi di stop assoluto stanno solo
rallentando il trend di quello che puo
essere considerato il vero “anno uno”,
perché al suo termine tutte le auto
immatricolate dovranno rispettare un
limite medio europeo di 95g/km di CO,
allo scarico. E da notare che questo
limite, variabile in funzione della massa
del catalogo dei costruttori (minore é la
massa, pit basso é il limite e quindi pit
sfidante) potra essere raggiunto solo
attraverso la vendita di veicoli a basse

o zero emissioni allo scarico (quindi in
particolare BEV). In pit, € essenziale
ricordare che il limite avra una ulteriore
contrazione a 80 g/km di CO, nel 2025 e
59 g/ km di CO, dal 2030.

Le case automobilistiche sono media-
mente in ritardo nella rincorsa alla
decarbonizzazione, pur conoscendo il
limite 2020 da almeno 10 anni, quindi
ben prima del “dieselgate” (2015), e ora
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Full Electric Italia, scenario MOTUS-E (in migliaia)
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devono rapidamente adeguarsi: questo
spiega i grandi investimenti in corso per
nuovi modelli e la prossima prolifera-
zione di “gigafactory” di batterie in tutta
Europa. Alcuni costruttori, pit in ritardo
rispetto ad altri, dovranno addirittura
acquistare da costruttori virtuosi onero-
si crediti di emissione per evitare le
multe consistenti comminate dalla UE.
Altra azione messa in campo dai costrut-
tori sara quella di cercare, attraverso
modelli ibridi (in tutte le possibili decli-
nazioni), di mitigare le emissioni del
proprio venduto. Assisteremo anche

a qualche velleitaria ricerca di riabi-
litazione dei motori diesel, per il solo
fatto che hanno un po’ minori emis-
sioni delle auto a benzina, operazione
rischiosa conoscendo i punti deboli delle
emissioni di NOy e particolato PM 2.5

dei motori a gasolio rispetto a quelli a
benzina, anche dalla rigenerazione dei
loro “sofisticati” filtri antiparticolato.
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La vera soluzione sara sempre quella di
dedicarsi all'evoluzione della tecnologia
full electric.

Una grande opportunita di svi
Tornando agli scenari di previsione in
Italia, pensiamo che al 2030 almenoil
50% dei veicoli immatricolati nell’anno
sara elettrico e che, conseguentemente,
il phase out totale dalle immatricola-
zioni di veicoli ad alimentazione fossile
dovra avvenire entro il 2035. Questo
obiettivo e il minimo da raggiungere

se si tiene a mente ’altro grande target
europeo: la decarbonizzazione totale
dei trasporti su strada al 2050.

Il grafico riportato descrive quale
scenario di vendite e circolante durante
gli anni che ci separano dal 2030.

Il numero di veicoli totalmente elettrici
nelle nostre strade a fine 2019 era di
circa 40.000 unita, quindi solo poco

pit dell’uno per mille di un circolante

di circa 39 milioni. Se pensiamo che

il tasso di utilizzo delle auto é del 5%
del loro tempo e che non vi dovrebbe
essere un rilevante aumento di popola-
zione, é ragionevole ipotizzare che nel
2030, grazie allo sviluppo di pooling

e sharing dei veicoli, non piii di 32-33
milioni di veicoli continueranno a
occupare le nostre strade. Conseguen-
temente si dovra passare dall’uno per
mille al 12-13% di BEV circolanti tra il
2019 e il 2030.

La mobilita elettrica costituisce dunque
una straordinaria opportunita di svilup-
po danon lasciarsi sfuggire. Bisogna
concentrare le forze su questo tema
valorizzando e sviluppando le compe-
tenze che il Paese possiede e presidian-
do gli sviluppi tecnologici e di sistema
versola decarbonizzazione dei trasporti
al 2050. Occorre introdurre il concetto di
MISSIONE E-MOBILITY ITALIA, a coor-
dinamento operativo centrale, che defi-
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nisca regole comuni su infrastrutture,
piani di mobilita, politiche di supporto
dell’industria e del mercato. In sintesi,
fissare obiettivi al 2030 e 2050, stabilire
la progressivita e dotarsi di strumenti di
misurazione di percorso.

MOTUS-E ha recentemente sottoposto
al Governo alcune proposte, evidenzian-
do alcune delle azioni gia presentate al
MiSE nell’ambito del tavolo Automotive,
la cui concreta attuazione puo consen-
tire il rafforzamento del ruolo dell’Italia
nella transizione, il pieno e concreto
rilancio di tutte le aziende coinvolte e
fungere da stimolo per la creazione di
nuove imprese e nuove professionalita.
Le proposte possono essere sintetizzate
delle seguenti linee d’azione.

Stimolo della domanda. Rafforzare
I’attuale Ecobonus peri veicoli a zero

o basse emissioni che si ¢ dimostrando
uno strumento fondamentale nell’acce-
lerare la transizione a una mobilita pit
sostenibile, in particolare trai privati. E
necessario incrementare i fondi dedicati
all’Ecobonus, per evitare che gli esigui
fondi stanziati per il 2020 e 2021 si esau-
riscano causando un ulteriore rallenta-
mento del gia fragile mercato. Occorre
una cura shock per sostenere le piccole,
medie e grandi imprese che decidono di
ripartire investendo in veicoli a zero o
basse emissioni rivedendo i meccanismi
di deducibilita per le flotte aziendali e
Partite Iva. Infine & importante incen-
tivare I’acquisto di veicoli di trasporto
merci elettrici, essendo I’elettrificazione
del c.d. “ultimo miglio” uno strumento
importante per la decarbonizzazione
dei centri urbani.

Sostegno alle infrastrutture. Per le
infrastrutture di ricarica private é
importante introdurre agevolazioni
fiscali per I'installazione, potenziandone
il meccanismo di credito di imposta e
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rafforzare le agevolazioni per le imprese.
Per le infrastrutture di ricarica pubbli-
che: semplificare I'iter per I'installazione
delle infrastrutture di ricarica su suolo
pubblico, attraverso I’introduzione di un
documento unico che unifichi, semplifi-
candole, le procedure di autorizzazione.
Infine supportare un piano di investi-
menti dedicato all’installazione di infra-
strutture di ricarica ad alta potenza sulle
autostrade, attraverso I'introduzione di
obblighi a carico dei concessionari.
Supporto all'offerta. Creare, rendere
vantaggiosi e diffondere strumenti di
aggregazione per le PMI, aumentando

i vantaggi fiscali per gli investimenti

alle imprese che aderiscono a contrat-

ti di Rete. Estendere i programmi di
formazione Industry 4.0 per includere
le competenze dei lavoratori addetti ai
processi produttivi, alla progettazione

e fabbricazione dei prodotti, ma anche
alle reti di vendita (concessionari) e assi-
stenza post-vendita (officine). Prevedere
sgravi fiscali per la riqualificazione del
personale verso le nuove tecnologie.

DURANTE IL LOCKDOWN, una specie
di ritornello, quasi nostalgico é stato
“nulla sara come prima”. Ebbene

speriamo veramente che nulla sara
come prima. Questa esperienza ci sta
insegnando che dobbiamo ripartire da
un nuovo rapporto con la natura, con-
centrandoci sull’efficienza nell’utilizzo
delle risorse e soprattutto sull’incre-
mento nell’utilizzo delle energie rinno-
vabili, le uniche che mitigano P’irrever-
sibilita dello sperpero di risorse.

11 Nobel Ilya Prigogine (La Nuova
Alleanza), gia nel 1981, ipotizzava il
superamento del concetto di inte-
razione dell’'uomo con una natura
meccanicistica (tutta concentrata

sulla conservazione dell’energia) per
raggiungere un nuovo approccio basato
sulla irreversibilita dei fenomeni, sulla
indeterminazione e sulla reazione dei
sistemi biologici attraverso ’auto-orga-
nizzazione. Piccole fluttuazioni possono
dare origine a evoluzioni che possono
modificare anche rapidamente, anche i
sistemi macroscopici.

Diceva questo prima della globalizzazio-
ne. Quest’ultima temiamo gli abbia dato
drammaticamente ragione. @

DINO MARCOZZI, Segretario Generale
Motus-E.
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